DOLOŽKA VPLYVOV STRATEGICKÉHO DOKUMENTU

S CELOŠTÁTNYM DOSAHOM NA ŽIVOTNÉ PROSTREDIE

I. Základné údaje o strategickom dokumente
1. Názov

Operačný program Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020

2. Hlavné ciele
Globálnym cieľom Operačného programu Integrovaná infraštruktúra 2014 ‑ 2020 (OPII) je podpora trvalo udržateľnej mobility, hospodárskeho rastu, tvorby pracovných miest a zlepšenie podnikateľského prostredia prostredníctvom rozvoja dopravnej infraštruktúry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informačnej spoločnosti.

Cieľom rozvoja dopravnej infraštruktúry SR je reagovať na existujúce problémy v infraštruktúre a zároveň predchádzať prognózovaným negatívnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja dopravnej infraštruktúry v SR v programovom období 2014 - 2020 vychádza predovšetkým z požiadaviek na zlepšenie kvality dopravnej infraštruktúry, najmä železničnej a cestnej dopravy, s prihliadnutím na zvyšovanie bezpečnosti, spoľahlivosti, prístupnosti a efektívnosti dopravy.

V oblasti informatizácie je zámerom zlepšenie dostupnosti, používania a kvality informačno-komunikačných technológií. Budovaním širokopásmovej infraštruktúry a podporou jednotného digitálneho trhu je možné zapojiť populáciu do ekonomických a spoločenských aktivít z ľubovoľného kúta krajiny, čo napomôže zvýšeniu konkurencieschopnosti regiónov Slovenska.

3. Vzťah k iným strategickým dokumentom
Operačný program Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020 (OPII) bol vypracovaný v súlade s inými strategickými, koncepčnými a programovými dokumentmi Európskej únie a Slovenskej republiky. 
Priamo vychádza z týchto strategických dokumentov:

· Strategický plán rozvoja dopravnej infraštruktúry SR do roku 2020;

· Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020;

· Strategický dokument pre oblasť rastu digitálnych služieb a oblasť infraštruktúry prístupovej siete novej generácie (2014 - 2020).

Vzťah strategického dokumentu k ostatným  strategickým dokumentom je interaktívny, tzn. že nadväzuje na ich základné princípy a priority.
II. Opis priebehu prípravy a posudzovania
1. Vecný a časový harmonogram prípravy a posudzovania
OPII ako strategický dokument s celoštátnym dosahom je podľa § 4 ods. 1 zákona č. 24/2006 Z. z. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov (ďalej len „zákon“). Posudzovanie vplyvov zabezpečilo Ministerstvo dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja Slovenskej republiky v spolupráci s Ministerstvom životného prostredia Slovenskej republiky. Posudzovanie bolo vykonané podľa § 17 ods. 2 zákona a s uplatnením príslušných článkov Smernice 2001/42/ES Európskeho parlamentu a Rady z 27. júna 2001 o posudzovaní vplyvov určitých plánov a programov na životné prostredie.
Príprava strategického dokumentu mala tento priebeh:

	Popis aktivity
	Ukončenie

	Príprava a vypracovanie prvého návrhu strategického dokumentu
	30.04.2013

	Príprava a vypracovanie druhého návrhu strategického dokumentu
	28.06.2013


	Príprava a vypracovanie tretieho návrhu strategického dokumentu
	31.08.2013

	Príprava a vypracovanie štvrtého návrhu strategického dokumentu
	4.10.2013

	Príprava a vypracovanie piateho návrhu strategického dokumentu
	9.10.2013

	Predloženie a schválenie OPII na PVM
	14.10.2013

	Predloženie OPII na rokovanie vlády SR 
	marec 2014

	Predloženie OPII EK
	máj 2014


Posudzovanie strategického dokumentu malo tento priebeh:

	Popis aktivity
	Začiatok
	Ukončenie

	Predloženie oznámenia o strategickom dokumente na MŽP SR (spracoval obstarávateľ MDVRR SR, sekcia Operačného programu Doprava ako rezortný orgán v spolupráci s Ministerstvom financií SR)
	
	06.08.2013

	Zverejnenie oznámenia o strategickom dokumente na webovom sídle MŽP SR (www.enviroportal.sk), na webovom sídle MDVRR SR (www.mindop.sk) a webovom sídle MF SR (www.informatizacia.sk), MDVRR SR zverejnilo zároveň informáciu o podaní oznámenia aj prostredníctvom hromadného informačného prostriedku (Hospodárske noviny) a jeho pripomienkovanie
	02.08.2013
	17.08.2013

	Určenie rozsahu hodnotenia obstarávateľom a zároveň rezortným orgánom v spolupráci s  MŽP SR 
	
	16.09.2013

	Zverejnenie rozsahu hodnotenia a jeho pripomienkovanie na webovom sídle MŽP SR (www.enviroportal.sk),  na webovom sídle MDVRR SR (www.mindop.sk) a webovom sídle MF SR (www.informatizacia.sk), MDVRR SR zverejnilo zároveň informáciu o podaní oznámenia aj prostredníctvom hromadného informačného prostriedku a jeho pripomienkovanie
	18.09.2013
	29.09.2013

	Predloženie správy o hodnotení a návrhu strategického dokumentu na MŽP SR (spracovala fy Enviconsult, spol. s r.o., Žilina) 
	
	19.11.2013

	Zverejnenie správy o hodnotení a návrhu strategického dokumentu na webovom sídle MŽP SR (www.enviroportal.sk),  na webovom sídle MDVRR SR (www.mindop.sk) a webovom sídle MF SR (www.informatizacia.sk), MDVRR SR zverejnilo zároveň informáciu o podaní oznámenia aj prostredníctvom hromadného informačného prostriedku (Hospodárske noviny) a jeho pripomienkovanie
	19.11.2013
	11.12.2013

	Verejné prerokovanie správy o hodnotení o 11,00 hod. v priestoroch MDVRR SR
	
	03.12.2013

	Určenie spracovateľa odborného posudku (MŽP SR)
	
	10.12.2013

	Odovzdanie odborného posudku obstarávateľom ako rezortným orgánom so zohľadnením cezhraničného posudzovania na MŽP SR
	
	21.02.2014

	Vydanie stanoviska MŽP SR
	
	04.03.2014


2. Stanoviská predložené k správe o hodnotení strategického dokumentu na vládnej úrovni a ich vyhodnotenie 
K návrhu strategického dokumentu s celoštátnym dosahom a k správe o hodnotení bolo doručených 20 stanovísk, z ktorých žiadne návrhy prioritných osí, špecifických cieľov a aktivít, ako aj hodnotenie ich vplyvov na životné prostredie vrátane vplyvov na zdravie, nespochybňuje. Stanoviská prišli od: Ministerstvo kultúry Slovenskej republiky, sekcia kultúrneho dedičstva, Ministerstvo financií Slovenskej republiky, sekcia európskych fondov, Ministerstvo zahraničných vecí a európskych záležitostí Slovenskej republiky, odbor európskych politík EÚ, Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia ekonomiky, národný riaditeľ pre infraštruktúru, Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky, sekcia informatiky a riadenia projektov, Úrad Košického samosprávneho kraja, Úrad verejného zdravotníctva Slovenskej republiky, Bratislavský  samosprávny kraj, Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky, sekcia podporných programov, Ministerstvo pôdohospodárstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia rozvoja vidieka, Prešovský samosprávny kraj, Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny, Ministerstvo zdravotníctva Slovenskej republiky, sekcia európskych programov a projektov, Bratislavský samosprávny kraj, odbor stratégie, územného rozvoja a riadenia projektov, Žilinský samosprávny kraj, Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia environmentálneho hodnotenia a riadenia, mesto Prievidza, Generalna dyrekcja ochrony środowiska, Departament Ocen Oddzialywania na Środowisko (Poľsko), Ministerstvo životního prostředí (Česká republika), Ministerstvo rozvoja vidieka, odbor ochrany životného prostredia (Maďarsko). Jedno z nich (Úrad Košického samosprávneho kraja) vyjadruje priamo súhlas s návrhom strategického dokumentu s celoštátnym dosahom.

Niektoré stanoviská obsahujú návrh doplnenia konkrétnych projektov, iné stanoviská obsahujú návrhy na doplnenie súvisiacich strategických dokumentov, príp. opatrení. Tieto sú v príslušných kapitolách (kap. 5, príp. kap. 3)  stanoviska MŽP SR uvedené. Opodstatnené pripomienky a požiadavky boli premietnuté do opatrení z procesu posudzovania. MDVRR SR v štádiu dopracovania návrhu strategického dokumentu prehodnotilo jednotlivé požiadavky pripomienkujúcich subjektov a opodstatnené požiadavky zohľadnilo pri vypracovaní konečného znenia návrhu strategického dokumentu.

3. Informácia o verejnom prerokovaní a jeho závery
Verejné prerokovanie sa uskutočnilo 03.12.2013 v priestoroch Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvoja SR o 11,00 hod. Na verejnom prerokovaní bolo prítomných 19 účastníkov, a to zástupcovia niekoľkých štátnych inštitúcií, verejnosti vrátane obstarávateľa a spracovateľa správy o hodnotení.

Z verejného prerokovania neboli prijaté žiadne osobitné závery.

Z priebehu verejného prerokovania bol vyhotovený záznam, ktorý je spolu s prezenčnou listinou súčasťou archivovanej dokumentácie z procesu posudzovania.

4. Stanovisko ministerstva a jeho vyhodnotenie 
MŽP SR vypracovalo stanovisko č. 6869/2013 – 3.4/ml zo dňa 04.03.2014 podľa § 17 ods. 12 zákona č. 24/2006 Z. z. a predložilo ho MDVRR SR.


MŽP SR v stanovisku odporučilo schválenie strategického dokumentu s celoštátnym dosahom „Operačného programu Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020“ za predpokladu dodržania podmienok uvedených v časti VI.3. tohto stanoviska s tým, že ak jednotlivé projekty podporované touto stratégiou budú spĺňať limity pre posudzovanie vplyvov na životné prostredie, bude potrebné vykonať ich posúdenie vplyvov na životné prostredie podľa zákona pred ich povolením podľa osobitných predpisov a v prípade potreby bude vykonané aj hodnotenie vplyvov na územia sústavy Natura 2000.

Odporúčania na prepracovanie, dopracovanie, úpravu návrhu strategického dokumentu
Ako vyplýva zo správy o hodnotení, stanovísk a verejného prerokovania, strategický dokument s celoštátnym významom „Operačný program Integrovaná infraštruktúra 2014 ‑ 2020“ nie je nutné prepracovať alebo zásadne upraviť.

Odporúča sa zvážiť dopracovanie strategického materiálu o žiadosť Bratislavského samosprávneho kraja:
· zohľadniť postupnosť financovania: ako prvú vybudovať diaľnicu D4 v úseku Rusovce – Stupava (tzn. prepojenie diaľnice D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudovať rozšírenie diaľnice D1 na plnohodnotný 6-pruh, prípadne s kolektormi,
· spresniť, či stanica Filiálka (regionálna stanica) bude v akejkoľvek podobe budovaná a z akých prostriedkov (podľa úradu nie je dostatočne definované riešenie bratislavského železničného uzla),
· doplniť zrevitalizovanie železničnej trate Zohor – Plavecký Mikuláš s predĺžením po Jablonicu,
· doplnenie inteligentných dopravných systémov aj na cesty II. a III. triedy v BSK.
Na zabezpečenie environmentálnej optimálnosti implementácie projektov strategického dokumentu sa však odporúča:
· Skoordinovať a časovo zosúladiť realizáciu aktivít na podporu malých a stredných podnikateľov navrhovaných v rámci OPII s ďalšími strategickými dokumentmi s celoštátnym dosahom ako je Stratégia výskumu a inovácií pre inteligentnú špecializáciu Slovenskej republiky a pripravovaný Operačný program Výskum a inovácie (OP VaI).
· Plánovať verejno-prospešné práce na území Slovenskej republiky tak, aby nebola narušená ani inak obmedzená činnosť a prevádzka vojenských objektov a vojenských zariadení, vrátane ich ochranných pásiem, a tiež prevádzka a činnosť ozbrojených síl vo vojenských obvodoch.
· Pri navrhovaní dopravnej infraštruktúry rešpektovať podmienky ochrany zdravia vo vzťahu k zákonu č. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a rešpektovať požiadavky vyplývajúce zo smernice 2002/49/EC Európskeho parlamentu a Rady, ktorá sa týka posudzovania a riadenia environmentálneho hluku.
· Pri plánovaní a realizácii projektov zohľadňovať požiadavky Rámcovej smernice o vodách, plánov manažmentu čiastkových povodí a zákona o vodách.
· Pri navrhovaní dopravnej infraštruktúry rešpektovať podmienky ochrany vôd definovaných v stanovených chránených vodohospodárskych oblastiach, ochranných pásmach vodárenských zdrojov a ochranných pásmach prírodných liečivých zdrojov a prírodných zdrojoch minerálnych vôd.
· Na stavbách cestnej infraštruktúry realizovať technické opatrenia, ktoré spomaľujú odtok vôd z povodia do vodných tokov.
· Pri záberoch pôdy postupovať v súlade so zákonom č. 220/2004 Z. z. o ochrane a využívaní poľnohospodárskej pôdy a o zmene zákona č. 245/2003 Z. z. o IPKZ a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov a zákonom č. 326/2005 Z. z. o lesoch v znení neskorších predpisov.
· V rámci prioritnej osi 7 Informatizácia spoločnosti (z dôvodu, že aj tento program bude prispievať k budovaniu širokopásmového internetu) doplniť deliace línie resp. doplnkovosť aj s „Programom rozvoja vidieka SR 2014-2020“.
· Zohľadniť požiadavku Prešovského samosprávneho kraja, ktorý žiada o prehodnotenie zoznamu veľkých projektov a zaradenie akcie „Prešov – severný obchvat“, ktorá pomôže obyvateľom okresov Bardejov, Svidník a Vranov nad Topľou k nadradenej cestnej sieti.
· Pre stavby potenciálne ovplyvňujúce územia Natura 2000 zabezpečiť proces hodnotenia podľa čl. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch, v prípade ak nebol realizovaný.
· Zahrnúť/publikovať postup týkajúci sa vydávania deklarácií Natura 2000 (v prípade potreby) do programových dokumentov (manuálov), ktoré budú vypracované k OPII (tak, ako je to realizované aj v súčasnosti v rámci Operačného programu Doprava). Štátna ochrany prírody Slovenskej republiky, ako odborná organizácia Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, poverená vydávaním deklarácií Natura 2000, poskytne v prípade potreby spracovateľom manuálov odbornú súčinnosť.
· Na ochranu prírody a krajiny, minimalizáciu zásahov do okolitého prostredia a zvýšenie konektivity biotopov realizovať v rámci projektov predovšetkým tieto opatrenia:
· v rámci vymedzených koridorov hľadať optimálnu trasu s ohľadom na výskyt cenných biotopov a chránených druhov rastlín a živočíchov,
· zaistiť migračnú priepustnosť stavieb pre všetky skupiny živočíchov podľa zistených migračných trás; týka sa to nielen veľkých savcov, ale i ostatných skupín, najmä obojživelníkov; vybudované podchody riešiť zároveň s navádzacím oplotením; technické riešenie ekoduktov prispôsobovať migračným nárokom rozhodujúcich druhov,
· opatrenia na zvýšenie migračnej priepustnosti realizovať nielen u nových stavieb, ale aj pri rekonštrukciách existujúcich, najmä v miestach križovania trás s biokoridormi,
· oplotiť trasy v miestach dotyku či blízkosti s lesnými komplexmi so zvýšenou pravdepodobnosťou migrácie,
· premosťovanie hydrických biokoridorov riešiť tak, aby boli technicky aj etologicky priechodné pre živočíchy migrujúce pozdĺž vodných tokov (najmä vydra riečna) a zároveň boli v maximálnej možnej miere živočíchmi využívané ako podchody,
· priehľadné protihlukové steny zabezpečiť opatreniami proti kolíziám s vtákmi viditeľným spôsobom,
· minimalizovať zásahy do vodných tokov, mimolesnej zelene, brehových porastov a pod., aj mimo chránených území,
· ozeleňovanie dopravných stavieb riešiť s ohľadom na životné podmienky živočíchov, vyhýbať sa úpravám, ktoré umožňujú druhom živočíchov usídliť sa v nebezpečnej blízkosti dopravných komunikácií, náhradné biotopy budovať v bezpečnej vzdialenosti,
· monitorovať výskyt inváznych rastlín pozdĺž trás, pri zistení výskytu zabezpečiť ich systematickú elimináciu.
· Pri projektovaní stavieb dopravnej infraštruktúry rešpektovať ráz krajiny, nenarušovať jej integritu, výberom vhodných materiálov a námetov zohľadniť špecifiká regiónov a vhodnými výsadbami znižovať vizuálnu exponovanosť stavieb a podporovať ich začlenenie do krajiny.
· Zabezpečiť ochranu kultúrneho dedičstva v súlade so zákonom č. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v znení neskorších predpisov.
· Zabezpečiť ochranu nerastného bohatstva v súlade so zákonom č. 44/1988 Zb. o ochrane a využití nerastného bohatstva v znení neskorších predpisov.
· Pri realizácii projektov modernizácie železničných tratí riešiť problematiku starých záťaží.
· Znižovať nároky na zdroje surovín recykláciou a efektívnym využívaním vyťažených materiálov (materiály koľajového lôžka, materiály z výkopov, razenia tunelov a pod.).

· V prípade potreby otvárania nových ložísk zabezpečiť v predstihu ich posúdenie procesom EIA.

· Pri príprave a hodnotení projektov zvažovať kumulatívne vplyvy existujúcich a plánovaných stavieb, vrátane podporných činností pri výstavbe (ťažobná činnosť, betonárne, obaľovne a pod.).

· Pri plánovaní dopravnej infraštruktúry zohľadňovať potrebu adaptácie na zmenu klímy.

· Počas prípravy a realizácie projektov zabezpečiť ich environmentálne riadenie.

Všetky odporúčané podmienky je možné akceptovať v rámci rozpracovania strategického dokumentu, v rámci posudzovania projektov na úrovni EIA procesu a následnej realizácie strategického dokumentu s celoštátnym dosahom.
5. Rámcový prehľad uplatnených pripomienok s charakteristikou akceptovaných a neakceptovaných pripomienok a dôvodov neakceptácie
V rámci pripomienkového konania v procese SEA boli uplatnené tieto pripomienky:
Ministerstvo kultúry Slovenskej republiky, sekcia kultúrneho dedičstva (list č. MK-2120/2013-221/21249 zo dňa 26.11.2013)

Ministerstvo kultúry SR nemá zásadné pripomienky.

Obyčajné pripomienky sa týkajú správy o hodnotení, kde žiadajú opraviť v celom dokumente, nesprávne použitú terminológiu pre výrazy „kultúrne pamiatky, kultúrno-historické pamiatky“, na správne výrazy „národné kultúrne pamiatky, pamiatkové územia, miestne pamätihodnosti“ a prepracovanie zoznamu nehnuteľných národných kultúrnych pamiatok podľa schváleného uznesenia vlády SR č. 411/2013. 

Vyjadrenie:

Pripomienky sa týkajú kapitoly č. III. „Základné údaje o súčasnom stave životného prostredia dotknutého územia“, ktorá je len informatívneho charakteru. Pripomienky nemajú zásadný význam pre hodnotenie cieľov strategického dokumentu. Opravu správy o hodnotení nie je možné v zmysle zákona č. 24/2006 Z. z. vykonať.

Ministerstvo financií Slovenskej republiky, sekcia európskych fondov (list č. MF/007429/2012-541, 099350/2013 zo dňa 02.12.2013)
Ministerstvo financií SR nemá k návrhu strategického dokumentu pripomienky.

Ministerstvo zahraničných vecí a európskych záležitostí Slovenskej republiky, odbor európskych politík EÚ (list č. 483.619/2013-EUPO zo dňa 02.12.2013)

Ministerstvo zahraničných vecí a európskych záležitostí SR nemá k predloženej správe o hodnotení pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia ekonomiky, národný riaditeľ pre infraštruktúru (list č.  SEEK/NRpI-14-28/2013 zo dňa 03.12.2013)

Ministerstvo obrany SR nemá k návrhu strategického dokumentu a k správe o hodnotení pripomienky.

Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky, sekcia informatiky a riadenia projektov (list č. 28924/2013/90-109544 zo dňa 03.12.2013)

Ministerstvo spravodlivosti SR nemá k návrhu strategického dokumentu s celoštátnym dosahom pripomienky.

Úrad Košického samosprávneho kraja (list č. 1172/2013/ORRPaIP/33020 zo dňa 03.12.2013)

Úrad Košického samosprávneho kraja súhlasí so Správou o hodnotení strategického dokumentu a navrhovaným variantom riešenia.

Žiada rešpektovať nadradenú územnoplánovaciu dokumentáciu, t.j. Zmeny a doplnky ÚPN VÚC Košického kraja z r. 2009 a Programu hospodárskeho a sociálneho rozvoja Košického kraja. V prípade, ak budú navrhnuté stavby a činnosti podliehať posudzovaniu vplyvov na životné prostredie, žiada tieto konkrétne investície posúdiť v súlade so zákonom č. 24/2006 Z. z. v znení neskorších predpisov.

Vyjadrenie:
Všetky investičné akcie realizované z OPII budú v súlade so zákonom č. 50/1976 Zb. o územnom plánovaní a stavebnom poriadku (stavebný zákon) a budú rešpektovať územnoplánovaciu dokumentáciu.
Úrad verejného zdravotníctva Slovenskej republiky (list č. OHŽP-7335/2013 zo dňa 04.12.2013)
Úrad verejného zdravotníctva SR uvádza, že z pohľadu hodnotenia dopadov predmetného strategického dokumentu na verejné zdravie v kontexte s hlavným zameraním na dopravnú infraštruktúru v SR sú dôležité tri oblasti: znečistenie ovzdušia, hluk z dopravy a úrazovosť, ale hluku nie je venovaná dostatočná pozornosť. Nie je zmienený pri zásadách výberu projektov, pri plánovaní použitia finančných nástrojov, ani ako ukazovateľ výstupov pre investície. Z toho dôvodu žiadajú:

· v návrhu OP II:
· kapitolu Súhrnný obsah dokumentu (s. 6) doplniť vetu v poslednom odseku na konci „..... vrátane zdravia.“, 

· prehľad kľúčových metodických, strategických a legislatívnych dokumentov (s. 9) doplniť o smernicu 2002/49/EC Európskeho parlamentu a Rady, ktorá sa týka posudzovania a riadenia environmentálneho hluku.
· v správe o hodnotení: 
· v kapitole V. Navrhované opatrenia na prevenciu, elimináciu a kompenzáciu vplyvov na životné prostredie a zdravie doplniť opatrenie: pri navrhovaní dopravnej infraštruktúry rešpektovať podmienky ochrany zdravia vo vzťahu k zákonu č. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a rešpektovať požiadavky vyplývajúce zo smernice 2002/49/EC Európskeho parlamentu a Rady, ktorá sa týka posudzovania a riadenia environmentálneho hluku, vo svojom stanovisku úrad upozorňuje na niektoré nesprávne údaje v správe o hodnotení týkajúce sa zdravotných účinkov hluku a hlukových máp.

Vyjadrenie:
Skutočnosť, že uvedená smernica nie je zaradená v zozname neznamená, že spracovatelia OPII sa ňou nezaoberali. Zoznam nemôže obsahovať smernice platné pre všetky sektory, rovnako nie sú uvedené smernice v oblasti vodného hospodárstva, odpadového hospodárstva, ovzdušia a pod.

Bratislavský  samosprávny kraj (list č. 15786/2013 zo dňa 05.12.2013)
Úrad Bratislavského samosprávneho kraja upozorňuje na nesprávne používanú novú územnoplánovaciu dokumentáciu, ktorá má správne znieť Územný plán regiónu Bratislavského samosprávneho kraja (ÚPN R BSK).
Z hľadiska svojej pôsobnosti uvádza, že k prednostnému čerpaniu finančných prostriedkov pre dobudovanie diaľničného ťahu D1 a výstavbe diaľnic a rýchlostných ciest mimo územia ako BSK nemá vážnejšie pripomienky.
Z hľadiska potrieb kraja požadujú v strategickom dokumente:

· zohľadniť postupnosť financovania: ako prvú vybudovať diaľnicu D4 v úseku Rusovce – Stupava (t.j. prepojenie diaľnice D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudovať rozšírenie diaľnice D1 na plnohodnotný 6-pruh, prípadne s kolektormi,

· spresniť, či stanica Filiálka (regionálna stanica) bude v akejkoľvek podobe budovaná a z akých prostriedkov (podľa úradu nie je dostatočne definované riešenie bratislavského železničného uzla),

· doplniť zrevitalizovanie železničnej trate Zohor – Plavecký Mikuláš s predĺžením po Jablonicu,

· doplnenie inteligentných dopravných systémov aj na cesty II. a III. triedy v BSK.

K vodnej a leteckej doprave nemajú pripomienky.

Vyjadrenie:
V súvislosti s citovaním nového územného plánu ide o formálnu chybu. Spracovatelia správy o hodnotení zohľadnili existenciu nového ÚPN R BSK pri hodnotení kumulatívnych vplyvov v prílohe č. 3.

MDVRR SR pripomienku k otázke zohľadnenia postupnosti financovania diaľnic v rámci BSK berie na vedomie, avšak prostredníctvom OPII nebudú podporované diaľničné projekty v rámci BSK (ani D1, ani D4).
Otázka riešenia regionálnej stanice Filiálka bude predmetom riešenia v rámci štúdie uskutočniteľnosti celého uzla Bratislavy, až po jej finalizácii bude možné rozhodnúť o technickom riešení a jej financovaní.
Železničná trate Zohor – Plavecký Mikuláš nie je zaradená do siete TEN-T (hlavnej ani doplnkovej), preto nie je vhodná pre zabezpečovanie osobnej dopravy (priveľká vzdialenosť medzi tarifnými bodmi na trati a centrami obcí na trati). V nedostavanom úseku Plavecký Mikuláš – Jablonica osobnú dopravu zabezpečuje prímestská autobusová doprava. Z pohľadu železničnej nákladnej dopravy MDVRR SR neidentifikuje na trase navrhovaného železničného spojenia žiaden významný zdroj záťažového prúdu a toto spojenie nevytvorí ani žiadne významné skrátenie jestvujúcich významných prepravných prúdov. Stavba akéhokoľvek nového železničného spojenia (a principiálne každej významnejšej investície) musí byť odôvodnená štúdiou realizovateľnosti a CBA s kladným záverom.
Problematikou ciest II. a III. triedy sa zaoberá samostatný strategický dokument „Strategický plán rozvoja a údržby ciest II. a III. triedy“, ktorý bude posúdený v rámci samostatnej správy o hodnotení.

Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky, sekcia podporných programov (list č. 4498/2013-1200, 11689/2013-1220-32346 zo dňa 09.12.2013)

Ministerstvo hospodárstva SR s ohľadom na charakter rozvoja digitálnej ekonomiky v rámci Slovenskej republiky odporúča skoordinovať a časovo zosúladiť realizáciu aktivít na podporu malých a stredných podnikateľov navrhovaných v rámci OPII s ďalšími strategickými dokumentmi s celoštátnym dosahom ako je Stratégia výskumu a inovácií pre inteligentnú špecializáciu Slovenskej republiky a pripravovaný Operačný program Výskum a inovácie (OP VaI) k návrhu strategického dokumentu s celoštátnym dosahom pripomienky.
Veľmi pozitívne hodnotia, že strategický dokument odzrkadľuje a má v úmysle zaviesť do praxe niektoré odporúčania zákona o malých a stredných podnikoch.
Vo všeobecnosti považujú OPII, ako aj správu o hodnotení za dobre pripravené, reflektujúce skutočný stav a identifikujúce kľúčové opatrenia potrebné pre rozvoj IKT služieb a digitálnej ekonomiky z pohľadu rozvoja MSP.
Vyjadrenie:
Stanovisko MH SR nemá charakter pripomienky, ale odporúčania už pre samotnú implementáciu operačného programu. MF SR ako gestor tematického cieľa bude tieto odporúčania rešpektovať pri realizácii jednotlivých projektov v rámci príslušnej investičnej priority.

Ministerstvo pôdohospodárstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia rozvoja vidieka (list č. 32363/2013 zo dňa 09.12.2013)
Ministerstvo pôdohospodárstva a rozvoja vidieka SR predkladá k návrhu strategického dokumentu zásadnú pripomienku: 
V kapitole 9.1 Deliace línie s ostatnými EŠIF je pri Programe rozvoja vidieka uvedené N/A (netýka sa). Požadujeme doplniť deliace línie resp. doplnkovosť aj s Programom rozvoja vidieka SR 2014-2020 v rámci prioritnej osi 7 Informatizácia spoločnosti (z dôvodu, že aj tento program bude prispievať k budovaniu širokopásmového internetu).
Vyjadrenie:
Pripomienka bola akceptovaná. V nadväznosti na spoločné rokovanie zo dňa 05.11.2013 boli stanovené deliace línie a sú doplnené do textu operačného programu.
Prešovský samosprávny kraj (list č. 1901/2013/OD-013 zo dňa 10.12.2013)
Prešovský samosprávny kraj žiada o prehodnotenie zoznamu veľkých projektov a zaradenie akcie „Prešov – severný obchvat“, ktorá pomôže obyvateľom okresov Bardejov, Svidník a Vranov nad Topľou k nadradenej cestnej sieti.
Vyjadrenie:
Zoznam projektov vychádzal z identifikovaných prioritných projektov zo Strategického plánu rozvoja dopravnej infraštruktúry SR do roku 2020 so zameraním sa hlavne na rozvoj TEN-T siete, nakoľko pre SR vyplývajú záväzky na jej dobudovaní. V zozname projektov OPII je zaradený projekt D1 Prešov západ – Prešov juh.
Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny (list č. 7123/2013-2.1  zo dňa 11.12.2013)
Ministerstvo životného prostredia SR, sekcia ochrany prírody a tvorby krajiny uvádzajú, že za predpokladu dôsledného napĺňania opatrení týkajúcich sa území Natura 2000 a rešpektovania všeobecných zásad a právnych predpisov v oblasti ochrany prírody krajiny nepredpokladajú pri uplatňovaní strategického dokumentu významné vplyvy na chránené územia a považujú správu o hodnotení za dostatočnú.
Upozorňujú na potrebu zahrnutia/publikovania postupu týkajúceho sa vydávania deklarácií Natura 2000 do programových dokumentov (manuálov), ktoré budú vypracované k OPII (tak, ako je to realizované aj v súčasnosti v rámci Operačného programu Doprava). Štátna ochrany prírody Slovenskej republiky, ako odborná organizácia Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, poverená vydávaním deklarácií Natura 2000, poskytne v prípade potreby spracovateľom manuálov odbornú súčinnosť.
Vyjadrenie:

MDVRR SR berie na vedomie.
Ministerstvo zdravotníctva Slovenskej republiky, sekcia európskych programov a projektov (list č. Z56880-2013-OP  zo dňa 12.12.2013)
Ministerstvo zdravotníctva SR upozorňuje, že v správe o hodnotení sa nenachádzajú osobitne spracované vplyvy na prírodné liečivé zdroje a prírodné minerálne zdroje, ako aj vplyvy na klimatické podmienky priaznivé na liečenie chránené zákonom č. 538/2005 Z. z. Tieto vplyvy požadujú v ďalšom priebehu posudzovania rozpracovať.
Vyjadrenie:
Správa o hodnotení bola vypracovaná v súlade so smernicou SEA 2001/42/ES a Metodického pokynu pre SEA v kohéznej politike 2007-2013 (2006), ktoré kategóriu vplyvov na prírodné liečivé zdroje a prírodné minerálne zdroje osobitne nevyčleňujú. Napriek tomu, bola táto problematika, vzhľadom na požiadavku MZ SR k rozsahu hodnotenia, zahrnutá do posudzovania. 

Bratislavský samosprávny kraj, odbor stratégie, územného rozvoja a riadenia projektov (list č. 16876/2013-ETS zo dňa 13.12.2013)
OPII 2014-2020 venuje nedostatočná pozornosť rozvoju ďalšieho prepojenia prímestskej dopravy a železničnej dopravy.
V OPII, prioritná os 3, Investičná priorita 7c), špecifický cieľ 2 a 3 navrhuje zohľadniť potreby realizácie 2. etapy IDS v BA kraji s dôrazom na aktivity: výstavby a modernizácia prestupových terminálov osobnej dopravy a ich napojení na cestnú sieť a výstavbu záchytných parkovísk s väzbou na verejnú hromadnú dopravu aj mimo hl. mesta SR Bratislava. Ide najmä o nasledovné dopravné uzly koľajovej dopravy regionálneho významu: Devínska Nová Ves, Vysoká pri Morave, Plavecký Štvrtok, Veľké Leváre, Závod, Záhorská Ves, Zohor – Záhorie, Báhoň, Šenkvice, Svätý Jur – Pezinok, Reca, Veľký Biel, Bernolákovo, Ivanka pri Dunaji, Rovinka/Nové Košariská, Senec.
Riešenie špecifických požiadaviek 2. etapy IDS v BA kraji by bolo vhodné zohľadniť v texte OPII 2014-2020, uvedených špecifických cieľov v časti aktivity vhodnou formuláciou, ktorá upozorňuje na dôležitosť uvedených faktov.
Vyjadrenie:
Textácia OPII umožňuje realizovať aktivity v oblasti IDS. MDVRR SR zastáva názor, že bližšia špecifikácia nie je nevyhnutná. Navyše, v zmysle usmernenia EK k obsahu operačného programu je rozsah limitovaný počtom znakov.
Mesto Prievidza (list č. 1.1-2850-130681/2013 zo dňa 16.12.2013)
Primátorka mesta Prievidza navrhuje do OPII zahrnúť ešte jeden 8 740 m dlhý úsek R2, a to úsek Križovatka D1 – Mníchova Lehota, ktorého realizáciou by sa napojila rýchlostná cesta R2 priamo na diaľnicu D1.
Vyjadrenie:
Na projekt rýchlostnej cesty R2, úsek križovatka D1 – Mníchova Lehota sa bude spracovávať štúdia realizovateľnosti, následne po jej dodaní bude v rokoch 2014 – 2017 prebiehať projektová príprava.
Žilinský samosprávny kraj (list č. 6449/2013/ODaRR-002  zo dňa 19.12.2013)
Žilinský samosprávny kraj nemá pripomienky k strategickému dokumentu s celoštátnym dosahom.
Ministerstvo životného prostredia Slovenskej republiky, sekcia environmentálneho hodnotenia a riadenia (list č. 6869/2013 - 3.4/ml zo dňa 7.1.2014)
Ministerstvo životného prostredia SR, sekcia environmentálneho hodnotenia a riadenia na základe došlých stanovísk od jednotlivých sekcií MŽP SR odporúča:
· v súvislosti s realizáciou ekoduktov upozorňuje na nesúlad v tabuľkách na str. 39, kde v tabuľke 7a) sú uvedené na realizáciu 2 ekodukty a v tabuľke 7b) na str. 60 sú uvedené 4 ekodukty,
· aby sa pri stavebných prácach financovaných z verejných zdrojov (predovšetkým pri výstavbe dopravných komunikácií a infraštruktúry) využíval upravený stavebný a demolačný odpad, stavebné materiály a výrobky, pri ktorých výrobe bol zhodnotený odpad (materiálovo, alebo energeticky) za podmienky, že spĺňajú funkčné a technické požiadavky, prípadne stavebné výrobky pripravené zo stavebných a demolačných odpadov,
· uplatniť potrebu zahrnutia/publikovania postupu týkajúceho sa vydávania deklarácií Natura 2000 do programových dokumentov (manuálov), ktoré budú vypracované k OPII (tak, ako je to realizované aj v súčasnosti v rámci Operačného programu Doprava). Štátna ochrany prírody Slovenskej republiky, ako odborná organizácia Ministerstva životného prostredia Slovenskej republiky, poverená vydávaním deklarácií Natura 2000, poskytne v prípade potreby spracovateľom manuálov odbornú súčinnosť.
Vyjadrenie:
MDVRR SR berie na vedomie. Pripomienky sú uplatniteľné až v štádiu implementácie strategického dokumentu. Pripomienka k nesúladu počtu ekoduktov bola zohľadnená v texte OPII.
Na základe posudzovania vplyvov presahujúcich štátne hranice v režime 4. časti zákona boli doručené tieto vyjadrenia a stanoviská:
Ministerstvo životního prostředí (list č. 87283/ENV/13 zo dňa 05.12.2013) – vyjadrenie
Ministerstvo životného prostredia Českej republiky listom oznamuje, že podľa § 14b) zákona č. 100/2001 Sb. o posudzovaní vplyvov na životné prostredie v znení neskorších zákonov je potrebné pred tým, ako bude zaslané vyjadrenie MŽP k návrhu koncepcie, tento návrh zverejniť a rozoslať k vyjadreniu dotknutým správnym úradom a dotknutým územným samosprávnym celkom na území Českej republiky.
Generalna dyrekcja ochrony środowiska, Departament Ocen Oddzialywania na Środowisko (list č. DOOŚ-tos.442.2.7.2013.wn.2 zo dňa 19.12.2013) 
Poľská strana sa listom č. DOOŚ-tos.442.2.7.2013.wn.2 vyjadrila, že nakoľko predmetná diaľnica D3 v časti Skalité – hranica SR/Poľsko už bola v režime cezhraničného posudzovania hodnotená, nezúčastnia sa posudzovania vplyvov OPII na životné prostredie.
Ministerstvo životního prostředí (list č. 3489/ENV/14  zo dňa 17.01.2014) – stanovisko
Ministerstvo životného prostredia v Českej republike listom č. 3489/ENV/14 oznámilo slovenskej strane, že k predloženému návrhu koncepcie nevyžaduje účasť na medzištátnych konzultáciách, keď nemá žiadne zásadné pripomienky. Prípadné cezhraničné vplyvy jednotlivých navrhovaných projektov budú posudzované individuálne v režime posudzovania vplyvov činností na životné prostredie.
Toto stanovisko podoprelo vyjadreniami dotknutých správnych orgánov a dotknutých územných samosprávnych celkov v počte 22, z ktorých ani jedno neobsahovalo pripomienky, podnety alebo odporúčania.
Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany životného prostredia (list č. KmF/33 - 4/2013 zo dňa 21.01.2014) – vyjadrenie
Maďarská strana požiadala listom zo dňa 21.01.2014 o predĺženie lehoty na zaslanie svojho stanoviska k predmetnému dokumentu vzhľadom na skutočnosť, že správa o hodnotení bola zaslaná v angličtine a maďarské orgány potrebujú dlhší čas na jej preštudovanie. Zhrnutie v maďarskom jazyku nepovažovali za dostatočné. Túto lehotu stanovili do 21.02.2014. 
Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany životného prostredia (list č. KmF/33 - 10/2014 zo dňa 18.02.2014) – stanovisko
Ministerstvo rozvoja vidieka Maďarska v liste č. KmF/33 - 10/2014 oznámilo, že nemá záujem zúčastniť sa na cezhraničných konzultáciách. Cezhraničné vplyvy navrhovaných projektov (týkajúce sa najmä vodnej dopravy, ciest a železníc) budú posudzované jednotlivo v režime posudzovania vplyvov činností na životné prostredie.
III. Zhrnutie hodnotenia vplyvov strategického dokumentu na vládnej úrovni
Z hľadiska strategického hodnotenia možno za kľúčové oblasti pôsobenia OPII považovať vplyvy na ovzdušie a faktory ovplyvňujúce zmenu klímy, vplyvy na zdravie a vplyvy na územia sústavy Natura 2000. Tieto faktory ovplyvňujú strategické rozhodovanie z hľadiska priorít jednotlivých módov dopravy a lokalizácie projektov.

Ostatné vplyvy (záber pôdy, geologické riziká, vplyvy hluku na obytné zóny, zásah do ochranných pásiem vodárenských zdrojov, zdrojov prírodných liečivých a minerálnych vôd, záber biotopov, zásah do migračných funkcií koridorov a pod.) sú miestne špecifické a ich riešenie je relevantné na úrovni projektov, v rámci procesu EIA a postupov v rámci stavebného konania.

1. Vplyv na zložky životného prostredia
Z hľadiska celkovej produkcie emisií z dopravy a produkcie emisií skleníkových plynov nie je možné v blízkej dobe očakávať zlepšenie stavu, najmä s ohľadom na očakávaný pokračujúci nárast automobilizácie a s tým spojený nárast dopravných intenzít na cestnej sieti. Tento nárast je však takmer nezávislý od realizácie projektov zaradených do OPII, resp. tieto ho len mierne podporujú zlepšením kvality cestnej infraštruktúry. Určitou kompenzáciou tohto negatívneho trendu bude znižovanie emisných faktorov motorových vozidiel, ktorého účinok však nie je možné presnejšie kvantifikovať.

Prínos v tejto oblasti budú znamenať tie opatrenia, ktoré podporujú presun cestnej dopravy na železničnú, budovanie terminálov intermodálnej dopravy, rozvoj verejnej osobnej dopravy, systémy riadenia dopravy a rozvíjanie IKT.

Celkovo, z hľadiska dlhodobého vývoja však možno, napriek vyššie uvedenému negatívnemu trendu, očakávať zlepšovanie stavu kvality ovzdušia, a to v súvislosti s napĺňaním cieľov Stratégie Európa 2020 v oblasti koncepcie nízkouhlíkového hospodárstva, ktorými je SR zaviazaná. Veľký potenciál na zníženie emisií, vrátane emisií skleníkových plynov, majú veľké priemyselné zdroje, kde sa do roku 2020 očakáva významné zníženie emisií v súvislosti s transpozíciou smernice 2010/75/EU o priemyselných emisiách.

V regionálnej mierke a z hľadiska lokálneho územného rozloženia emisií možno očakávať zlepšenie hlavne v regióne severozápadného a východného Slovenska. Vybudovanie nových úsekov diaľnic a rýchlostných ciest, ako aj skvalitnenie železničnej infraštruktúry v týchto regiónoch bude znamenať pokles dopravných intenzít na existujúcej dopravnej sieti a tým zníženie imisnej záťaže v sídlach.

Synergický pozitívny vplyv bude spojený aj so zvýšením plynulosti dopravy a zlepšením technického stavu vozoviek, ktorý bude mať za následok zníženie merných emisií vozidiel.


Z ďalších vplyvov na zložky životného prostredia sú uvedené sumárne významné vplyvy:

· Ako významný negatívny trvalý vplyv je hodnotený záber poľnohospodárskej a lesnej pôdy. 

· Ako významný negatívny trvalý vplyv sú hodnotené eventuálne hydromorfologické zmeny útvarov povrchových vôd vplyvom stavieb vodnej infraštruktúry a ovplyvnenie odtokových pomerov územia.

· Ako významné trvalé negatívne vplyvy sú hodnotené: ovplyvnenie chránených území vrátane území Natura 2000, priamy úbytok biotopov, ovplyvnenie migračných koridorov, ovplyvnenie biodiverzity, fragmentácia ekosystémov a krajiny, ovplyvnenie vzhľadu krajiny, ovplyvnenie rázu krajiny. 

· Ako významný negatívny dočasný vplyv je hodnotené ohrozenie stability horninového prostredia.

· Ako významné negatívne dočasné vplyvy sú hodnotené znečisťovanie povrchových a podzemných vôd zo spevnených plôch, ohrozenie kvantity vodárenských zdrojov výstavbou tunelov a zárezov, ohrozenie kvality povrchových vôd, podzemných vôd a vodárenských zdrojov.

2. Vplyv na zdravie obyvateľov
Implementácia opatrení OPII bude mať významný priaznivý vplyv na zdravie ľudí, predovšetkým v súvislosti so zvýšením bezpečnosti dopravy. K tomuto prispievajú intervencie do všetkých módov dopravy, avšak najvýznamnejší prínos sa dá očakávať v súvislosti s vybudovaním nových úsekov diaľnic a rýchlostných ciest a obchvatov miest na cestách I. triedy. Prínosom bude aj vybudovanie mimoúrovňových priecestí v súvislosti s modernizáciou železničnej infraštruktúry.

Pozitíva možno očakávať aj z hľadiska lokálneho zníženia hlukovej záťaže obyvateľstva z dôvodov presmerovania dopravy z intravilánov miest a obcí na nové trasy diaľnic a rýchlostných ciest mimo sídelných útvarov a realizácie protihlukových opatrení.

Z hľadiska emisnej záťaže obyvateľstva bude vývoj sledovať trendy uvedené vyššie, pri hodnotení stavu ovzdušia. V lokálnej mierke realizácia projektov dopravnej infraštruktúry prispeje k zlepšeniu stavu lepším rozložením záťaže v území.

Významným negatívnym vplyvom na zdravie obyvateľov sú emisie hluku.

3. Vplyv na chránené územia 

Z veľkých projektov zaradených do OPII (mimo projektov diaľnice D4) bol priamy kontakt s územiami Natura 2000 identifikovaný pri 5 projektoch cestnej dopravy a 2 projektoch železničnej dopravy. Potenciálny konflikt, vymedzený koridorom 1000 m, bol identifikovaný pri 3 projektoch cestnej dopravy a 2 projektoch železničnej dopravy.

Na úrovni súčasného poznania implementácia Operačného programu Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020 pravdepodobne nebude mať významný negatívny vplyv na predmet ochrany jednotlivých dotknutých lokalít a na integritu sústavy Natura 2000. V ďalšom postupe je potrebné postupovať v zmysle odporučení pre jednotlivé projekty dopravnej infraštruktúry, ako aj infraštruktúry informatizácie spoločnosti.

Zosúladenie priorít rozvoja dopravnej infraštruktúry, zabezpečujúcej hospodársky rast, znižovanie nezamestnanosti a odstraňovanie disparít medzi regiónmi so záujmami ochrany prírody vyžaduje nájsť v mnohých prípadoch kompromisné riešenia. V prípadoch, kde sa nie je možné vyhnúť zásahom do chránených území, a kde neexistujú alternatívne riešenia, je potrebné hľadať akceptovateľné zmierňujúce opatrenia, prípadne kompenzačné opatrenia. Jediným priechodným riešením konfliktov s územiami sústava Natura 2000 je plné zosúladenie postupov prípravy investícií s požiadavkami čl. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch. Opatrenia je potrebné realizovať na úrovni konkrétnych projektov na základe výsledkov procesu EIA a následného procesu stavebného povoľovania podľa stavebného zákona (územné rozhodnutie, stavebné povolenie). Hodnotenie vplyvov na územia Natura 2000 u existujúcich rozpracovaných projektov, je potrebné riešiť v rámci štúdií realizovateľnosti.

4. Vplyv na životné prostredie presahujúci štátne hranice
Nadradená dopravná sústava Slovenskej republiky, ktorá je predmetom OPII, má svoju medzinárodnú a európsku dimenziu. Je preto prirodzené, že i niektoré dopravné stavby zaradené do predbežného indikatívneho zoznamu sa budú priamo dotýkať hraničných priestorov a budú končiť na hraničných priechodoch. Priame vplyvy na životné prostredie presahujúce štátne hranice sa predpokladajú v priestoroch, kde sa dopravná infraštruktúra pripája na infraštruktúru susediacich krajín. Vybudovanie kvalitnej siete veľkokapacitných komunikácií na území SR môže spôsobiť vplyvy na území iného štátu predovšetkým v súvislosti so zvýšením intenzity dopravy, spojenou so zvýšením tvorby emisií, hluku a zosilnením bariérového efektu.

Výskyt potenciálnych cezhraničných vplyvov dopravných stavieb OPII bol identifikovaný pri projektoch: D3 Svrčinovec – Skalité (2. etapa), Modernizácia koridoru železničnej trate št. hranica ČR/SR – Čadca – Krásno nad Kysucou (mimo), Zavedenie ERTMS na koridore železničnej trate č. IV Kúty – Bratislava – Nové Zámky – Štúrovo / Komárno vrátane uzla Bratislava (ETCS L2 + GSM R) a Implementácia technických opatrení na odstránenie prekážok a vyriešenie splavnosti Dunaja na rkm 1880,260 – 1862,000.

IV. Závery
1. Výsledok procesu posudzovania 
              Na základe výsledku procesu posudzovania vplyvov predmetného strategického dokumentu s celoštátnym dosahom na životné prostredie podľa ustanovení zákona a Smernice 2001/42/ES Európskeho parlamentu a Rady z 27. júna 2001, pri ktorom sa zvážil stav využitia územia a únosnosť prírodného prostredia, význam očakávaných vplyvov, a to aj kumulatívnych a synergických s dôrazom na chránené územia a zdravie obyvateľov z hľadiska ich charakteru a významnosti, so zameraním na súlad s ostatnými strategickými dokumentmi na cezhraničnej, národnej a regionálnej úrovni, úroveň spracovania požadovaných dokumentácií, verejného prerokovania, došlého stanoviska a za súčasného stavu poznania   
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schválenie „Operačného programu Integrovaná infraštruktúra 2014 – 2020“ za predpokladu dodržania podmienok uvedených v časti VI.3. tohto stanoviska s tým, že ak jednotlivé projekty podporované touto stratégiou budú spĺňať limity pre posudzovanie vplyvov na životné prostredie, bude potrebné vykonať ich posúdenie vplyvov na životné prostredie podľa zákona pred ich povolením podľa osobitných predpisov a v prípade potreby bude vykonané aj hodnotenie vplyvov na územia sústavy Natura 2000.

2. Odporúčaný variant
Na schválenie a realizáciu Operačného programu Integrovaná infraštruktúra 2014 ‑ 2020 sa odporúča strategický dokument s celoštátnym dopadom v znení, v ktorom bol predložený na posudzovanie vplyvov na životné prostredie upravený podľa akceptovaných pripomienok predkladaných počas procesu posudzovania.
3. Odôvodnenie bodov 1 a 2
V rámci posudzovania vplyvov na životné prostredie sa nepreukázali také negatívne vplyvy na životné prostredie, ktoré by mohli ohroziť schválenie strategického dokumentu. Naopak, preukázalo sa mnoho pozitívnych vplyvov. Eliminácia, prípadne minimalizácia potenciálnych negatívnych vplyvov je v prípade realizácie OPII podmienkou, realizácia preventívnych opatrení a monitoringu v polohe jednotlivých projektov sa bude uskutočňovať podľa zákona č. 24/2006 Z. z. v znení neskorších predpisov.

K návrhu strategického dokumentu s celoštátnym dosahom a k správe o hodnotení prišlo 20 stanovísk, z ktorých žiadne návrhy prioritných osí, špecifických cieľov a aktivít, ako aj hodnotenie ich vplyvov na životné prostredie vrátane vplyvov na zdravie nespochybňuje. Jedno z nich vyjadruje priamo súhlas s návrhom strategického dokumentu s celoštátnym dosahom.

Niektoré stanoviská obsahujú návrh doplnenia konkrétnych projektov. Niektoré stanoviská obsahujú návrhy na doplnenie súvisiacich strategických dokumentov, príp. opatrení. 

Výber projektov zaradených do indikatívneho zoznamu OPII je výsledkom pracovnej skupiny pre prípravu programového obdobia 2014 - 2020 v sektore Dopravy, ktorá je zložená zo zástupcov relevantných ministerstiev, ekonomických a sociálnych partnerov, VÚC, samosprávy a mimovládnych organizácií. Projekty zaradené do OPII boli vybrané zo  zoznamu prioritných projektov Strategického plánu rozvoja dopravnej infraštruktúry SR do roku 2020 a Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. Výber projektov zaradených do indikatívneho zoznamu OPII v rámci prioritnej osi 7 Informačná spoločnosť bol realizovaný v súlade  so Strategickým dokumentom pre oblasť rastu digitálnych služieb a oblasť infraštruktúry prístupovej siete novej generácie (2014 – 2020) a na základe výsledkov činnosti technických podskupín v rámci pracovnej skupiny na zabezpečenie plnenia ex ante kondicionalít Rast v oblasti digitálnych služieb a Infraštruktúra prístupovej siete novej generácie.  
Realizácia projektov bude podmienená kladným výsledkom štúdie realizovateľnosti, na základe požiadaviek Pozičného dokumentu Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody a programov na Slovensku na roky 2014 - 2020.

4. Vyhlásenie sumarizujúce, ako boli začlenené úvahy o environmentálnych aspektoch do strategického dokumentu a ako bola zohľadnená správa o hodnotení strategického dokumentu, ako boli zohľadnené stanoviská verejnosti k správe o hodnotení strategického dokumentu, výsledky uskutočnených konzultácií, dôvody výberu schváleného strategického dokumentu v porovnaní s inými prijateľnými variantmi vrátane návrhu monitoringu a o opatreniach, o ktorých sa rozhodlo v súvislosti s monitoringom
Environmentálne aspekty boli začlenené do strategického dokumentu v plnej miere, čo sa najviac prejavilo pri výbere konkrétnych projektov zaradených do OPII. Nakoľko avizované aktivity dávajú predpoklad budúcich projektov, tieto budú vo veľkej miere podrobené posudzovaniu vplyvov činností na životné prostredie. Projekty, ktoré budú v strete s územiami Natura 2000, budú musieť byť podrobené špeciálnemu hodnoteniu vplyvov. 

Verejnosť sa k správe o hodnotení nevyjadrila, na verejnom prerokovaní boli jej otázky adekvátne zodpovedané. 

V rámci celého procesu posudzovania vplyvov (SEA) nevyužil možnosť konzultácie žiadny z orgánov štátnej správy a verejnosti, ktorý mohol mať záujem na schválení predmetného strategického dokumentu, záujem neprejavila ani žiadna z dotknutých obcí ani zainteresovaná verejnosť (MVO) aj napriek tomu, že príslušný orgán (MDVRR SR) vytváral v zmysle zákona (§ 63) priestor pre vykonanie konzultácie.

Konzultácie v rámci cezhraničného režimu  sa neuskutočnili, nakoľko ani jedna z dotknutých strán neprejavila záujem o ich uskutočnenie.
Návrh OPII je predložený v nulovom variante a v jednom realizačnom variante, jeho stratégia vychádza z výsledkov analýzy a prognózy vývoja sektoru, identifikovaných kľúčových disparít a potenciálnych faktorov rozvoja. Prioritné osi zodpovedajú potrebám identifikovaným v analýze a sú orientované v súlade so stratégiou ex-ante kondicionalít na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy a informatizácie spoločnosti. Výber projektov dopravnej infraštruktúry zohľadňoval  zámer podporiť rozvoj multimodálneho jednotného európskeho dopravného priestoru pomocou investícií do transeurópskej dopravnej siete. Cieľom prevádzkovania cestnej siete TEN-T je zabezpečiť efektívne prepojenie hospodárskych a spoločenských centier krajín EÚ za dodržania a aplikácie princípov trvalo udržateľnej mobility. V SR sú koridory dopravných trás dlhodobo určené na základe strategických rozhodnutí vychádzajúcich z Koncepcie územného rozvoja Slovenska (KURS 2001, 2011), ktorá definuje kooperačné väzby medzi polycentrickými sústavami sídiel a ťažiskami osídlenia. Tieto koridory boli určené v súlade s medzinárodnými dohovormi.
Opatrenia navrhované správou o hodnotení sú uvedené v kapitole 3 časti VI. Závery stanoviska MŽP SR.

Podľa § 17 ods. 13 zákona MDVRR SR ako rezortný orgán v spolupráci s MF SR zohľadnil stanovisko MŽP SR, predložené stanoviská a obsah verejného prerokovania v návrhu strategického dokumentu s celoštátnym dosahom. 

Z výsledku posudzovania vplyvov na životné prostredie vyplynulo, že predmetná stratégia je prijateľná z hľadiska vplyvov na životné prostredie za predpokladu akceptovania a realizácie dôsledného monitoringu. 
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